OPIS TECHNICZNY
,,ODBUDOWA NAWIERZCHNI DROGI WRAZ Z SYSTEMEM ODWODNIENIA
UL. KOSCIUSZKI W SWIERADOWIE ZDROJ”

1.1. Podstawa opracowania.

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne 1
ich usytuowanie,

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych,

1.2.  Zakres opracowania.

Opracowany projekt obejmuje odbudowe nawierzchni jezdni w zwigzku ze znacznymi
uszkodzeniami nawierzchni spowodowanymi zniszczeniem systemu odwodnienia korpusu

drogi w granicach istniejgcego pasa drogowego.
1.3.  Cel opracowania.

Celem opracowania jest poprawa stanu technicznego nawierzchni oraz
usystematyzowanie gospodarki wodnej w celu prawidlowego odprowadzenia wod

opadowych z ulicy i naptywajacych z przylegtych terenéw.
14. Zagospodarowanie terenu — stan istniejgcy.

1.4.1. Opis stanu istniejgcego.

ul. Kosciuszki zakwalifikowana jest do kategorii dr6g gminnych 1 klasy technicznej
,D” (drogi dojazdowe). Ulica posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej szerokosci od
2,00 do 5,00 m. Wzdluz jednej krawedzi jezdni (strona prawa), droga posiada na odcinku
ok. 350 metrow swojej dtugosci réw odwadniajacy korpus drogowy, a na odcinku okoto
300 metréw korytka sciekowe betonowe. ROw odwadniajacy wskutek poro$nigcia zielenig
oraz zamulenia nie zapewniajg wtasciwego ujscia dla zbierajacych si¢ wod opadowych.
Korytka betonowe sg zniszczone po przez liczne najechania, w skutek ptynacych wod
opadowych po jezdni sg miejsca, w ktérych korytka zostaly wyplukane. Nawierzchnia
jezdni wykazuje spekania charakterystyczne dla zniszczonej warstwy S$cieralnej, ktdra
wskutek uzytkowania stracita czg¢sciowo swoje wlasciwosci mechaniczne. Duzy wplyw na
degradacje nawierzchni miato niewlasciwe odprowadzenie wod opadowych oraz

roztopowych, ktére doprowadzily do zniszczeh w szczegdlnosci w obrebie krawedzi



jezdni. Przeprowadzona ocena techniczna stanu nawierzchni wskazuje, ze podbudowa
posiada wlasciwe parametry nos$nosci i nie wymaga wymiany. Jedynie wzdtuz obu
krawedzi wlasciwym bedzie wykonanie wzmocnienia podbudowy.

Inwentaryzacja dendrologiczna wykazata nastepujace drzewa do usunigcia:

NR: GATUNEK DRZEWA OBWOD [cm] UWAGI
1 |klon 236 drzewo ogranicza skrajnie
2 |klon 235 drzewo ogranicza skrajnie
3 |klon 190 drzewo ogranicza skrajnie
4 |jesion 200 drzewo ogranicza skrajnie

W/w drzewa rosng w pasie drogowym zawezajac jezdni¢ do 2 metréw szerokosci, ponadto
system korzeniowy znajdujacy si¢ pod jezdnig powoduje jej niszczenie poprzez
wypietrzenia 1 spekania. W zwiazku z tym przyja¢ nalezy, ze wszystkie drzewa
usytuowane sg niezgodnie z obowigzujacymi przepisami ograniczajac skrajnie drogi i

nalezy je usunac.
1.4.2. Kolizje z urzadzeniami infrastruktury obcej w pasie drogowym.

Na catym odcinku nie wystepuja kolizje z urzadzeniami infrastruktury podziemne;.

Wzdtuz jednej krawedzi jezdni przebiega napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna.
1.5. Zagospodarowanie terenu — stan projektowany.

Projekt przewiduje odbudowe nawierzchni jezdni oraz usystematyzowanie gospodarki
wodnej poprzez odbudowanie istniejgcego rowu oraz wymian¢ istniejagcych korytek
sciekowych betonowych.

Projektuje si¢ ograniczenie jezdni opornikami drogowymi 15/30/100 cm (kraweznik
drogowy bez $ciecia catkowicie zatopiony). Dodatkowo na zjazdach lub na koncu zjazdu,
na potaczeniu nawierzchni bitumicznej z nawierzchnig na obiekcie mostowym oraz na
polaczeniu z nawierzchnig gruntowg rowniez zastosowano kraweznik bez Sciecia (opornik)
catkowicie zatopiony. Wszystkie krawezniki utozy¢ nalezy na tawie betonowej z oporem.
Odbudowanie rowu polega¢ bedzie na poglebieniu w miejscach istniejagcego rowu wraz ze
skarpowaniem i umocnieniem dna i bokéw skarpy za pomoca ptyt azurowych betonowych
gr. 10 cm. W miejscach potaczen z istniejacymi rowami lub przepustami projektuje sie

wykonanie studni kamiennej o gtebokosci 1,5 m.




1.5.1. Roboty zasadnicze polegaja na:

Jezdnia — poszerzenia i odbudowa nawierzchni.

wycigciu drzew wraz z karczowaniem pni,

- wykonaniu oczyszczenia i pogl¢bienia rowéw,

- budowie studni kamiennych,

- ulozeniu kraweznikow oraz korytek Sciekowych na tawie betonowej z oporem,

- wymianie barieroporeczy na moscie,

- wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego,

- wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego,

- wykonaniu niwelacji pozostatego terenu pasa drogowego,

- urzadzeniu trawnikow.
Wszystkie roboty prowadzi¢ nalezy zgodnie z zalagczonymi do dokumentacji
szczegétowymi specyfikacjami wykonania 1 odbioru rob6t budowlanych zachowujac ich

technologiczna kolejnos¢ oraz zgodnie z obowigzujacymi normami i sztukg budowlana.
1.5.2. Profil podluzny.

Projekt nie przewiduje zmiany profilu podtuznego jezdni. Nalezy jedynie wyréwnac
profil poprzez wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego w ilosci srednio

100kg/m?.
1.5.3. Przekroj poprzeczny

W projekcie zalozono profilowanie poprzeczne jezdni tak, aby nawierzchnia osiggneta
spadek jednostronny o wartosci 2,00 %.
1.5.4. Odwodnienie.

Odprowadzenie woéd opadowych nastgpowaé bedzie powierzchniowo poprzez
zaprojektowane spadki podtuzne i poprzeczne.
1.5.5. Przekréj konstrukcyjny.

- Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto zgodnie z zatacznikiem nr 5 do
Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i

ich usytuowanie na podstawie .



PROJEKTOWANE PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE:

Odbudowa nawierzchni istniejacej jezdni:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 5 cm

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W w iloéci ér. 100 kg/m?

Opracowat:



