OPIS TECHNICZNY

,,ODBUDOWA NAWIERZCHNI DROGI WRAZ Z SYSTEMEM ODWODNIENIA UL.
DABROWSKIEGO W SWIERADOWIE ZDROJ (0+000 - 0+770)
NAWALNE OPADY [ POWODZ 2010”

1.1. Podstawa opracowania.

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1
ich usytuowanie,

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych,

1.2.  Zakres opracowania.

Opracowany projekt obejmuje odbudowe¢ nawierzchni jezdni po powodzi w 2010 r.,

oraz odbudowe systemu odwodnienia drogi do istniejacego wylotu.
1.3.  Cel opracowania.

Celem opracowania jest odbudowa (przebudowa) ulicy w celu poprawy obstlugi

komunikacyjnej przylegtych nieruchomosci.
1.4. Zagospodarowanie terenu — stan istniejacy.

1.4.1. Opis stanu istniejacego.

ul. Dabrowskiego w Swieradowie Zdréj zakwalifikowana jest do kategorii drég
gminnych i klasy technicznej ,,D” (drogi dojazdowe). Ulica posiada jezdni¢ o nawierzchni
gruntowej Sredniej szerokosci 3,00 m. Duzy wptyw na degradacje nawierzchni miato
niewtasciwe odprowadzenie wod opadowych oraz intensywne opady deszczu w 2010 r.,
ktére doprowadzity do zniszczen.
Ulica jest w zlym stanie technicznym, co znaczaco utrudnia mieszkancom dojazd do
posesji. Droga zlokalizowana jest na zboczu o nachyleniu przekraczajacym 12%. Droga
obcigzona jest sieciami uzbrojenia podziemnego (sie¢ wodociggowa, elektryczna, gazowa)
oraz siecig energetyczng i telekomunikacyjng napowietrzng.

Obecnie jezdnia jest zawezona do 3 metréw szerokosci ze wzgledu na sporg ilos¢

drzew rosngcych w pasie drogowym.



Kolizje z urzadzeniami infrastruktury obcej w pasie drogowym.
Kolizja z siecig gazowa (rzgdna gazociggu 526,40) 1 siecig energetyczng (529,80), siecig
wodociggowg - km 0+026,30.
Kolizja z siecig wodociggowa - km 0+306,63.
Kolizja z siecia wodociggowg - km 0+605,17.
Kolizja z siecia wodociggowa - km 0+682,43.
Sieci uzbrojenia podziemnego nie powinny zosta¢ odkryte w trakcie prowadzenia
robot. Niemniej jednak w przypadku odkrycia tych sieci przewidzie¢ nalezy ich

zabezpieczenie dwudzielna rura ostonowa.

1.5. Zagospodarowanie terenu — stan projektowany.

Projekt przewiduje odbudowe (przebudowe) nawierzchni jezdni po powodzi w 2010 r.
Opracowanie nie przewiduje wycinki drzew rosngcych w pasie drogowym.

Projektuje si¢ ograniczenie jezdni kraweznikami ulicznymi (opornikami) 15/30/100 cm
zatopionymi do poziomu nawierzchni jezdni. Dodatkowo na zjazdach (na koncu zjazdu)
oraz na polgczeniu nawierzchni bitumicznej z nawierzchnig gruntowg zastosowano
kraweznik bez Sciecia (opornik) catkowicie zatopiony. Wszystkie krawezniki ulozyc
nalezy na tawie betonowej z oporem.

Na odcinku drogi od km 0+000,00 do 0+153,46 projekt przewiduje ograniczenie jezdni
krawe¢znikami drogowymi wyniesionymi do 12 cm nad nawierzchni¢ jezdni, oraz
odwodnienie tej czgsci jezdni poprzez projektowane wpusty uliczne.

Ponadto projekt przewiduje wbudowanie rury 400 z jej dalszym podtaczeniem do
istniejagcego wylotu. Na odcinku od 0+153,46 do 0+770,45 projekt przewiduje utozenie
korytek sciekowych betonowych na tawie betonowej z oporem.

Na dlugosci projektowanej przebudowy drogi, gdzie zostanie utozony opornik drogowy
projekt przewiduje umocnienie poboczy na szerokosci 0,5 metra kruszywem tamanym
stabilizowanym mechanicznie, a na odcinku gdzie utozony zostanie kraweznik wyniesiony

12 cm ponad nawierzchni¢ jezdni - porzadkowanie poboczy.



1.5.1. Roboty zasadnicze polegaja na:
Jezdnia — poszerzenia i odbudowa nawierzchni.

- wykonaniu wykopéw pod koryta,
- ulozeniu kraweznikéw na tawie betonowej z oporem,
- wykonaniu podbudowy z kruszywa tfamanego,
- wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego,
- wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego,
- wykonaniu niwelacji pozostatego terenu pasa drogowego,
- urzadzeniu trawnikow.
Ulozenie rury &400.
- wykonaniu wykop6w pod rure 1 studnie,
- wykonaniu studni kamiennych, betonowych oraz wpustow wraz z przykanalikami,
- ulozeniu rury @400 na podsypce piaskowej — przed utozeniem dno wykopu
dogescic,
- wykonaniu obsypki z piasku,
- zasypaniu wykopu gruntem rodzimym warstwami max. 30 cm zageszczanymi
mechanicznie.
Wszystkie roboty prowadzi¢ nalezy zgodnie z zalgczonymi do dokumentacji
szczegbtowymi specyfikacjami wykonania i odbioru rob6t budowlanych zachowujac ich

technologiczng kolejnos¢ oraz zgodnie z obowigzujacymi normami i sztukg budowlang.
1.5.2. Profil podluzny.

Projekt nie przewiduje zmiany profilu podluznego jezdni. Niweleta jezdni zostanie

podniesiona o projektowang grubo$¢ warstw konstrukcyjnych.
1.5.3. Przekroj poprzeczny

W projekcie zatozono profilowanie poprzeczne jezdni tak, aby nawierzchnia osiggneta
spadek jednostronny o wartosci 2,00 %.

1.5.4. Odwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych nastgpowaé bedzie powierzchniowo poprzez
zaprojektowane spadki podtuzne i poprzeczne. W celu ujecia wéd opadowych na odcinku
od 0+046,44km do 0+153,46km zaprojektowano rurociagg PVC & 400 wiaczony do

istniejacego wylotu wraz z wpustami ulicznymi, a na odcinku od 0+275,61 do 0+770,45



zaprojektowano korytka Sciekowe betonowe typu U sprowadzajace wod¢ odpadowa do
projektowanej studni kamiennej a dalej do istniejagcego wylotu. Woda opadowa z jezdni na
odcinku 0+046,44km do 0+152,46 km odprowadzana bg¢dzie poprzez projektowane wpusty
uliczne do rury & 400 PCV kl. F SN-8 wraz ze studniami rewizyjnymi z krggéw
betonowych & 1200. Projekt przewiduje budowe 2 szt. nowych wpustéw ulicznych
kanalizacji deszczowej kl. D400 na studzience kanalizacyjnej & 500 z osadnikiem,
wlaczonymi do rury & 400 przykanalikami & 200 PCV kl. F SN-8. Przykanaliki wtaczane
beda do studni rewizyjnych wykonanych z krggéw betonowych & 1200.

Spos6b  wykonania powyzszych elementdw przebudowy oraz uzyte materiaty

przedstawiono na przekroju konstrukcyjnym - rys. nr 3.

1.5.5. Przekroj konstrukcyjny.

Konstrukcje nawierzchni jezdni i chodnikéw przyjeto zgodnie z zatgcznikiem nr 5 do
Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie na podstawie nast¢pujacych parametréw:

- ulica Dgbrowskiego: kategoria ruchu KR1,

- warunki wodne: dobre,

- grupa nosnos$ci podtoza gruntowego: G1
PROJEKTOWANE PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE:

ul. Dabrowskiego:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 5 cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 4 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63 mm gr. 20 cm stabilizowanego
mechanicznie

- warstwa odsgczajaca z piasku gr. 15 cm o wspéiczynniku filtracji k=0,0093 cm/s

Opracowatl:



